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Havnen og de nare byomréader

Opfyldningen i havnen en lige sa katastrofal fejltagelse
som overdekningen af Arhus A

KAN MAN TAENKE SIG en dansker,
som ikke fer eller senere kommer i be-
rering med strand, skibe, hav og havn?
¥F3 har s& meget hav, si mange @er, sa
megen kyst, si mange skibe og bade pr.
indbygger som Danmark.

Disse karakteristiske forhold er ule-
seligt knyttet til vor historie, vor eksi-
stens og udvikling. Gennem artusinder
har mennesker boet ved vandet, byg-
get, udviklet, levet i krig og fred. Ner
dette vand meder vi vor fortid, vor kul-
tur, baggrunden for det vi er, og ger, for
det vi modtager fra vore forfadre, bru-
ger og leverer videre til fremtiden.

. Det indholdsrigeste og fineste milje
finder vi netop i by/havneomradet, op-
staet ved vadestedet, overfartsstedet
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eller udskibningsstedet, hvor land og
vand medes, hvor den historiske bydel
og havnen udvikles sammen.

Her finder vi de zldste bykvarierer,
de middelalderlige krogede gader, den
gamle bykirke, torvet, butikker, restau-
ranter, hoteller, forlystelser, ridhuset,
toldboden etc. Det er her, det skete og
stadig sker.

Intet byomraide er si indholdsrigt pad
kontraster og samspil som her, hvor de
tette atmosfaremeattede historiske by-
dele mader havnens skibe og det abne,
frie, udadvendte vand, som ferer tan-
ker og fantasi ud.

DET ER DERFOR VIGTIGT, at havet
jkke afskares fra byen, men via hav-
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nen, den eller kanalen »feres« ind i by-
en, knyttes synligt til byens hjerte.

Pa en sadan »tur« oplever vi i et snit
byens gamle historiske middelalder
knyttet til nye tiders konstruktive ef-
fektivitet i skibe, kraner og kajanleg, et
utrolig koncentreret og intenst milje —
eller kunne vare det! Hvis vi ikke ede-
lzegger det.

I de fleste af vore havnekebstader er
der meget kort afstand fra det histori-
ske bycenter til vandet. De fzrreste
aner nappe, at der kun er 200 meter fra
Arhus Domkirkes sokkel og til »Havne-
bassin 1«, som nu planlegges fyldt op
for at give plads til flere biler til den nye
ferge.

Slar man op i det statistisk-topografi-
ske vark »Trap Danmark«s ferste ud-
gave fra 1858, vil man finde, at tilsva-
rende korte afstande mellem havn og
det historiske bycenter karakteriserer
mange andre danske kebstzder, Thi-
sted, Aalborg, Randers, Horsens, Ribe,
Svendborg, Nyborg, Kege, Helsinger
m. fl. :

Topografisk kan vore havnebyer op-
deles i typer: estjyske fjordbyer, lim-
fjordsbyer, bugtbyer (Arhus), sundby-
er, shavshyer o. 2., som hver har ud-
viklet karakteristiske bystrukturer,
men fzlles har de den n=are kontakt
mellem den historiske bydel og vandet.

Det er nzppe samme planlazgnings.

menster, disse forskellige havnekatego-
rier skal underkastes. Deres aktuelle og
fremtidige brugsvaerdi er forskellig,
men fxlles for alle bar principielt vaere,
at der udvises stor omhu og hensyns-
fuldhed i placering og udformning af
nye bygningsanlag, vejaniag og havae-
anlzg i by/havneomradet.
Man kunne i den forbindelse enske, at
der til hvert nyanlag blev udarbejdet
en gkonomiplan, som gav mulighed for
dets fjernelse efter udlebet af afskriv-
nings- og funktionstid.

FORRINGELSE AF verdifulde by/
havnemiljeer findes der desvarre man-
ge eksempler pa. 1 ekspansionsejemed
opfyldes gamle havnebassiner, nye
havneanlag etableres, og pa de flade
ibne arealer ved havnebassinerne opfe-
res nye bygninger, siloer og lagre, hvis
bejde og bredde er fastlagt ud fra ensi-
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dige betragininger og uden hensyn til
relationerne til byens bygninger, milje-
er og udsigter. Der anl®gges nye trans-
portveje, som kommer i konfiikt med
de historiske centrale byomraders ga-
denet, og hvis dimensioner og tra-
fikintensitet med stadig sterre og flere
lastvognstog ger det livsfarligt at bevae-
ge sig i by/havneomridet. Nye, ofte

uvedkommende og fremmedartede in-

dustrianl@g slutter sig til gamle, maske
forurenende.. I stagnerende havneom-
rader udnyttes arealerne til parkering,
eller bygningerne udlejes til erhvervs-
formal, som intet har med havnen at
gore. Gamle pakhuse maltrakteres ar-
kitektonisk, bliver popfine. Der opferes
nye boliger, hvor kun fia mennesker far
glede af det spandende miljg.

Herved forsvinder den meget karak-
teristiske profil med kajgaden, der pa
langsiden bestar af t=t bebyggelse, der
»afslutter« byen, og pa vandsiden har
frie Abne arealer, integreret med hav-
nebassinernes vandflader. '

Nogle steder, som i Kebenhavn, er
store dele af havnen i erhvervsmassig
forfald og ved at udds. Andre steder,
som i Arhu_s. er havnen i udvikiing, men
truer med helt at sdelzgge byens kon-
takt med bugten. Andre steder, som i
det sydfynske, konverteres havnene fra
at vare erhvervsbetonede til at blive
lysthavne for fritidssejlere. Andre ste-
der erstattes vandet af opfyld og bliver
byggepladser til industrier eller p-plad-
der. Er det rimelige og fornuftige dis-
positioner der traffes? Er de tilstrak-
keligt langsigtede?

FOR ARHUS ER DEN aktuelle situa-
tion alvorlig. Det gamle historiske hav-
neomrade, som knytter sig til »Bassin
1«, som tidligere sammen med den ud-
gjorde Arhus havn, dengang benzvnt
»Y¥derhavnen«, enskes nu delvis opfyldt
for at give opma.rchpla.ds for biler til
den nye Arhus/Kalundborg farge, der
skal aflese prinsessefzrgerne i lgbet af
et ars tid.
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Den planlagte opfyldning gaslder den .
nordlige del af »Bassin 1«, som sammen 3
med »Bassin 2« er den del af den gamle

havn, der ligger ud for byens center og:
Domkirken. Her ligger ogsd Kamp-
manns bersmte toldbodbygning fra 1897
og det smukt proportionerede stykpak-
hus fra 1923. En opfyldning af bassinet
vil her presse bycentret yderligere bort
fra havn og bugt, og give toldbodbyg-
ningen og pakhuset en helt forkert, nz-
sten komisk, placering »inde pa land«.
I dette omrade burde det tvaertimod

galde om at stimulere kontakten mel--

lem byen og vandet. Andre steder truer
de nye havneanlag og: bygninger med
helt at lukke af mellem byen og bu

Som det vil vere bekendt, har Arhus
Havn de senere ir gennemfert meget
store og kostbare havneudvidelser, dels

mod nord (containerhavnen) og dels -

mod sydest (kulterminalen m. m.).
Samtidig er de indre gamle havneomra-
der ved at biive uegnede pa grund af
sterre skibe og ®ndret havne- og trans-
portteknik. Hertil kommer, at nogle af
havnens store og forurenende in-
dustrivirksomheder med tiden vil for-
svinde, oliefabrikken og varmevzrket.

Det er nu vigtigt at forstd, at den
»langstrakte« form langs kysten, som

hus Havn har udvikliet sig til, og som
med sit spand fra Riis Skov til Marse-
lisborg Skov vil lukke og sparre byen af
fra bugten, nu har en mulighed for at
dbnes i midteromridet netop ud for'den
historiske bydel, noget som havnen,
som »kompensation« for sine store ud-
videlser, burde bidrage med. Der kan

faktisk igen skabes luft og udsigt tit’

bugten, Skedshoved, Mols og Elle-

mandsbjerget, for ikke at tale om havn

og skibe. Men dette kan kun ske ved

hensynsfuld og fornuftig planlagning, -

som for visse dele er langsigtet.

DET ER KENDT at der ofte er flere
mulige l@sninger pd komplicerede plan-
» of at det ikke er

Arhus Havns funktion skal naturligvis ikke hindres,
men dens udvikling ma ske pa en mere hensynsfuld og
miljebetonet made. Det kan ikke lengere forsvares og
accepteres, at havnens planlegning sker uden -
koordination med byens, skriver arkitekt m.a.a.
Johannes Exrner,
diskussion »Danske havne og fremtiden« pa. .
Transportekonomisk Forenings kmfereme pa

Arhus, der i morgen indleder: en

fagligt holdbart-at pistd og fremstille. -
egne ensidige forslag som eneste brug- .
bare. :
En helhedslgsning ber, set f.ra. byens:
side, f. eks. ogsad omfaite en mll]afor‘:
bedring af strazkningen EumpapladsJ
Gstbanegarden, hvor fjernelse af visse
bygninger, som ikke er til havneformal;

~vil abne for visuel kontakt mellem:by og :

havn, det g=lder bl. a. Motorcompag-

-niet. Fjernes denne bygning, vil'man:

fra Kystvejen og fra Sct. Olufs Gade og.-
Domkirkepladsen, ja sigar fra strogets .
udmunding i Store Torv. kurme se ha.vn
og bugtvand. :
Havnefunktionerne  er i ma.nge t'
fzlde miljemassigt. spaendende ‘De
g®lder havnens Iyse blagra. kraner, ski-
bene, f@rgetrafikken, men ogsa siloe
hvis de er velformede. Jeg kan 0gsa a
ceptere kulterminalens Kk nstruktwe
arkitektur, hvis den bare ikke var plat
ceret si uheldigt og ubetznksomt ud fo
Oddervej og Carl Nlelsens Vej:

ARHUS STAR OVER FQR atskulleud- -
arbejde en kommuneplan. Heri ma.den -
her navnte problematik indga, sa' man:.
sikrer en fornuftig miljem=ssig udvik
ling. Det kan ikke l2ngere forsvares:
accepteres, at havnens!: planlzgning
sker uden koordmahon med byens

Den pitenkte opfyldning:af »Bass
1« vil vaere en fe]ltagelse

de Arhus A
udvikling af Abouleva:d
plads. Det md ikke ske!

Kan vi, der kun leve - :
den tid, de historiske miljeer eksistere
1, forsvare korttidsbeslutninger, der se- -
nere vil vise sig uheldige, usunde og .
deprimerende for efterfelgend& slaeg =
ter?

Lad os fa et posxtwt samarhe]de t
sikring af et godt milje og samspil mel--
Iem by og havn til glaede for os aﬂe g 8



